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Sdilofistraffer 



IS Die j&findung betiifft einea Schlofistraffer mit eihem linear-, 

antrieb, der uber ein Zugglied mit einem Zugschlofi v^unden ist^ und 
dnem Umlenkteil, weldies das Zugglied zwischen dessen mit dem Gurt- 
schlofi verbundenen Bade und dem mit d^ Lineaiantrieb verbunderien Ende 
umlen3ct» 

20 

Ein solcher Schlofistraffer dient dazu, kuiz vor einem Unfidl dboes 
Fahrzeugs die sogenannte Gurtlose in einem Sichaiieit3gurtsystem zu 
beseitigen, so daB der Sicherheitsgurt mdglichst eng an einem 
angegurteten Fahrzeuginsassen anliegt, damit dieser frOhzeitig an der 

25 Verzdgerung des Fahrzeugs tdlnehmen kann. Zur Beseitigung der 
Gurtlose wild bci einem SchloBstraffer das GurtschloB von 
£ahrzeugfe5ten Verankerui^spunkten des Sicheiiieitsgurtes weg 
verlagert, beispielsweise zum Fahrzeugboden bin. .Die Verlagerung des 
Gurtschlosses kann mit einem Linearantrieb endelt werden, der im 

30 allgemeinen aus einem zylindrischen Rohr und einem in diesem 
tcansiationsverschiebbaren Eolben besteht. Das Zylinderrohr ist mit 
einer Tr^ladung versehen, die nach von einer gedgneten 
AusI6sesensorik hervorgerufei^r Z&ndung dn unter Drudc stehendes Gas 
erzMgt, das den E^Iben im Inmra des Zylinderrohres verschid}t 

35 Diese Verschid>ung wild mit dem Zugglied. auf das GurtschloB 
ubertragen. 
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Dutch die Er&idung wird ein SchloQstraffer geschaffen^ der in 
besoaders einfacher Weise am Fahrzeug moatiert werd«i kann, Femcr 
zdchnet sich der erfindungsgemafie Schlofistraffer durch besonders 
medrige Herstellungs- und Montagekosten aus* GemaB der JErfindung ist 
S vorgesehen, daB das Umlenkteil sowohl emen Halteabschnitt fOr den 
Unearantrieb als auch einen Befestigungsabschnitt aufwdst, mit dem 
das Umlenkteil £ahrzeugfest montiert werden kami. Bd dem 
erfindungsgemaB» Schlofistiaffer hat das Umlenkteil somit drd 
Funktionoi: Es lenkt das Zugglied zwischen dessen nut dem GurtschloB 

10 vetbmidenen Ende und dessen mit dem linearantri^ veibundenm Ende urn. 
Dies ist insbesondere vortdlhaft, da aus Platz;grQnden der 
Unearantrieb des SchldSstraffers im allgemeinm waagerecht angeotdn^ 
werden soil, also beispielsweise parallel zum Fahrzeugboden, wShrend 
das GurtschloB 4em Benutzer in einer fOr die Handliabung gunstigeh 

15 Stellung angeboten werden wU^ also im allgemeinen senkrecbt nach 
oben stehend. Somit muB das Zugglied urn ann3hemd 90^ umgelenkt 
werdm. Aufier zum Umlenten des ZuggUeds dient das Umlenkteil auch als 
Halteabschnitt fQr den Linearantrieb. Dieser braucht nicht separat am 
Fahrzeug befestigt zu werden. SchlieBIich dient das Umlenkteil auch 

20 dirdkt zur Befestigung des SchloSstraffers am Fahrzeug. Daher ergibt 
sich insgesamt etn KrSitev^lauf^ der fQr dne optimale Umsetzung der 
Antriebsldstung des Linearantrid^s in eine StiafiR>ewegung des 
GurtsdUosses vorteilhaft ist. Samtliche Seakdonskrifie wShrmd des 
Straffens, die insbesondere zwischen der Umlenkung des ZuggUeds und 

25 dem Linearantrieb wirken, werden von ein und demselben Bauteil 
aufgenommen. AuOetdem wird die resultierende Gesamtkraft^ die ins 
Fahrzeug eingeleitet werden muB^ von wiederum demselben Bauteil 
ubertragen, Zusitzlich kann der erfindungsgemSSe ScliloSstraffer als 
vormontierte komplette Elnheit geliefert werden, die nur noch im 

30 Fahrzeug montiert werden muB. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er&idung ist 
voigesehen, daB das Umlenkteil ein Blechbieg^il ist. In diesem Fall 
kann das Umlenkteil bei minimalen Herstellungskosten und hoher 
35 Festigkeit einstuckig ausgd>ildet sein. 



Die Erfindung wird nachfolgend irnter Bezugnahme auf bevorzugte 
Ausifuhnxngsfbrmen beschrid^en, die in den bdgefugten Zdcfanungra 
dai^estellt sind« In diesen zeigen: 

- Figur 1 in einer schematischen perspekdvischen Ansicht einen 
erfindungsgemSfien SchloBstraffer gem3S einer erstm Ausfuhrungsform; 

- Figur 2 in einer schematischen perspekdvischen Ansicht e^en 
erfindungsgemMBen SchloBstraffer gemaB einer zweiten Ausfuhningsform; 

* Figur 3 in einer schematischen perspektivischen Ansicht einen 
erfindungsgemaSen SchloBstraffer gemSB einer dritten Ausfahningsfbrm; 

* Figur 4 in dner schematischra perspdi^vischen Ansicht einen 
erfindungsgemSB^ SchloBstraffer gemSB dner Variante der in Figur 3 
dargestelltoQ Ausfuhrungsform; 

- Figur 5 in einer schematischen perspektivischen Ansicht das 
Umlenkteil des in Figur 3 dargestellten SchloBstraffers; 

- Figur 6 in einer schematischen pei^pektivischen Ansicht das 
Umlenkteil des in Figur 4 dargestellten SchloBstraffers; 

* Figur 7 in einer schematischen perspdctivisdiea Ansicht das 
Umlaikteil des in Figm* 1 dargestdlten SchloBstraffers; 

- Figur 8 das Umlenkteil von Figur 7 in einer anderra 
schematischen perspekdvischm Ansicht; 

- Figur 9 eine Variante des in den Figurm 7 und 8 dargestellten. 
Umlenkteils; 

- Figur 10 in einer schematischen perspektivischen Ansicht das 
Umlenkteil des in Figur 2 dargestellten SchloBstraffers; und 

- Figur 11 das Umlrakteil von Figur 10 in einer andraen 
schematischra Perspekdvansicht. 



Jn Figur 1 ist in einer schematiscfaeii Perspektivansicht dne erste 
Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaSen SchldSstraffers daigestellt 
Dieser besteht im wesentlichen aus einem Unearantrid) 10, einem 
Gurtschlofi 12, einem Zugglied 14, dessen eines Ende mit dem 
Linearantrieb 10 und dessen andeies Ende mit dem GurtschloS 12 
verbimden ist, sowie einem Uml^ikteil 16. Das Umlenkteil 16 lenkt das 
Zugglied 14, das vorzugsweise ein Zugseil aiis Stahi ist, zwischra 
dessen beiden Enden um annahemd 90^ um. 

Das Umlenkteil 16 ist mit einem Halteabschnitt 18 jftir den 
Linearantrieb 10 sowie mit ein^ B^estigungsabschnitt 20 versehea. 
Dieso* Befestigungsabsdmitt ist mit dner Bohrung versdien, in da 
eirc Befestigungsschraube 22 aufgraomiiien ist. Anstelle der Bohning 
kann auch ein Sciiraubbolzen vdgeseha sdn. Mit dem Schiaubbolzen 
bzw. der Befestigniigsschiaube wild der SchloSstraifer Mrzeugfest 
mbntiert. 

Bei d^ in Figur 1 dargestellten Ausfuhrungsform eines 
erfindimgsgemSfien SchloBstrafFers ist der Befestigungs^schnitt 20 
imierhalb des Wintels angeordnet, der zwischen den beiden Enden des 
Zugglieds 14 eingeschlossen ist Unter ''eingeschlossenem Winker wild 
hier der Ideinm der beideti Winkel verstanden, die von dem dem 
OurtschloB 12 zugeordneten &ide imd dem dem Linearantrieb 10 
zugeordneten Bnde des Zugglieds 14 bestimmt wndra. Der 
eingeschlpssene Winkel betrSgt bei der dargestellten Ausfuhrungsform 
annShmid 90°. 

Die LSngsachse der Bohrung in dem Befestigungsabschnitt 20 
erstreckt sich bei * der in Figur 1 dargestellten Ausfuhrungsform 
s^ikrecht zu der Ebene, die von dem Zugglied 14 aufgespannt, also 
definiert ist. Dies ist auch bri der in Figur 2 dargestellten zweiten 
AusfQhrungsfbrm eines erfindungsgemSBen SchloBstraffers d^ Fall. Im 
Giegensatz zur ersten Ausfuhrungsform ist bei der zwdten 
AusfiUuimgsform der. Be&stigiingsabscfamtt 20 jedoch auBeriialb des 
Winkels angeordnet, der von den beiden Enden des Zugglieds 14 
eingeschlossen ist. In AbhSngigkeit von den jeweils vorhandenen 
Raumverh^tnissen kann es sich als zweckmaBig erweisen, entweder den 
Befestigungsabschnitt innerhalb des von dem Zugglied 14 
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dngeschlossenen Winkels Oder aufierhalb von diesem anzuordnen. Die 
Anordnung der LSngsachse der Bohrung des Befestigungsabschnittes 
senkrecht zu der von dem Zugglied 14 aufgespanntai Bbtat empfiehlt 
sich insbesondere dann« weirn der SchloSstraffer seitlich an 
5 bei^ielswdse einem Fahrzeugsitz angebracht werden soil. 

In Figur 3 ist eine dritte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemSfien 
SchloBstraffers dargestellt. Dierer SchloBstraffer ist dafur 
vorgesehen, auf eine Unteris^e aufgeschxaubt zu werden, beispielsweise 
10 auf d&i Fahrzeugboden. Dementsprechend erstteckt sicb die Langsadise 
der in dem Befestigungsabschnitt 20 vorgesehenen Bohrung parallel zu 
der Ebene, die von dem Zugglied 14 aufgespannt ist. 

In Figur 4 ist eine Variante der in Figur 3 dargestell^ dritten 
13 AusfOhrungsform dnes ofindungsgemSfien SchloBstrafS^ dargestdlt 
Von der in Figur 3 daj^estell^ AusfShrungsform untersclieidet sich: 
die Variante* von Figur 4 dadurch, daB zwei nd)endnanderliegende 
SchloBstraffer vorgesehen sind, beispielsweise fur die beiden Gurt- 
schldsser einer RSckbank eines Fahrzeugs« Der Befestigungsabschmtt 20 
20 ist dabei zwtschen den beiden Ebenen angeoidnet^ die voo den beiden 
Zuggliedero 14 aufgespannt werden. 

Nachfolgend werden die bei den in den Figimen 1 bis 4 dargestdl- 
ten Schlofistraffem verwendeten Umlenkleile ausfuhrlich beschrieben. 

25 In Figur S ist ein Umlenktdi 16 gezeigt, wie es bei der in Figur 3 
dargestelltm dritten AusfOhrungsfonn eines erfindungsgem§Ben SchloB- 
straffers verwoidet wird. Das Umlenkteil 16 ist ein einstuckiges 
Blechbiegeteil, an dem der Halteabschnitt 18^ der Befestigungs- 
abschnitt 20 sowie ein Umlenkabschnitt 24 gebildet ist. Der Halte- 

30 abschnitt 18 umgreifl, wenn der linearantrieb in diesen eingesetzt 
ist, den AuBenumfang des Zylinderrohres des Linearantriebs 10 entlang 
einem Winkel in Umfengsrichtung, der groBer als 180 jedoch kleiner 
als 360"* ist. Durch eine geeignete Auswaiil der Abmessungen des 
Halteabsciinitts 18 im Veriialtms zum AuB^durchmesser des 

35 Zylinderrohres des Linearantriebs 10 ^gibt sich ein guter 
Zusammenhalt zwischen dem linearantrieb 10 und dem Umlenkteil 16* 
GemaB einer nicht dargestellten Variante ist es auch moglich, daB der 
Halteabschnitt das Zylindenohr nur mit einem Wintel von mehr als 90** 
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umgreift. In diesem Fall wird das Zylinderrdir bei am Fahrzeug 
montiertem SchloBstraffer zwischen dem Halteabschnitt imd dem Teil des 
Fahrzeugs eingespannt und somit fes^el^, an dem der SchloCstraffer 
mittels des Umlenkteils montiert ist Dex Halteabschnitt 18 des in 
Figur 5 dargestellten Umlenkteils 16 ist auflerdem mit einer in dieser 
Figm: nicht sichtbaren Anschlagflache fur das Zylinderrofar des Linear- 
antriebs 10 versehen, so daB die bei Ausldsung des linearaiitriebs 
auftretenden Langskr3fte in das Umlenkteil 16 eingeleitet werden 
konnen* 



Der Umlenkabschnitt 24 ist nach Art eines Strei&ns au^ebildet, 
der um annfihemd 90"* gebogea ist. Die AuSenrander des Umlenkabschnitts 
24 sind auf der vom Krummungsmittelpunkt abgewandten Stite vad3ngart» 
so daB eine linnenartige Fuhrung fOr das umzulenkende Zugglied 14 
15 g^ild^ ist* An seinem dem Ourtschlofi 12 zugewandten Ende ist der 
Umlenkabschnitt 24 trichterartig erweitert. Somit ist gewShrleistet, 
daS das Zugglied auch bei aus der idealen Stellung au^elenktem 
Gurtschlofi 12 korrekt in den Umloikabscbnitt 24 faineingezogen wird. 

20 Bin wichtiges Merianal aller Uml^ikteile 16, die bd den 

verschiedenen Ausfuhrungsformen eines erfindungsgem§Ben SchloB- 
straffers verwendet werden, besteht darin, daB das Umlenkteil 16 auf 
der Seite, die auBolialb des von den beiden Enden des Zugglieds 14 
einjgeschlossenen &ide liegt, gedfihet ist, so daB dne vormontierte 

25 Baugruppe, die aus dem Lineaxantrid> 10, dem GurtschloB 12 und dem 
diese beiden T^e miteinander veibindenden Zugglied 14 beisteht, 
problemlos an dem Umlenkteil 16 montiert werden kann. Es braucht 
namlich nur der linearantrieb 10 in den Halteabschnitt 18 eingesetzt 
und das ZuggUcd 14 in den Umlcnks^schnitt 24 eingelegt werden. 

30 AbschUeBend muB lediglich das Zugglied 14 in der umgelenkten Stellung 
fixiert werden* Dies kann beispielsweise mit einem i^teclips 26 
gescfadien, der auf den Umlenkabschnitt 24 im Bereich des Obergangs 
zwischen den Seitenteilen des Umlenkabschnitts 24 und dem 
trichterfonnigen Ende aufgeklippst wird. 



In Figur 6 ist das Umlenkteil dargestellt, das t>ei dem in Figur 4 
dargestellten SchloBstraffer verwendet wird. Dieses Umlmkteil 16 
ent^richt weitestgefaend dem in Figur 5 dargestellten; es sind 
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aileidings zwei Hatteabschnitte 18 imd zwd Umlenkabsdinitte 24 
vorgesdien* Zwischen den bdd&a Halteabschnitten 18 «streckt sich ein 
Befestigimgsabschnitt 20. 

S In den Figuren 7 und 8 i$t das Umienkteil des in Hgur 1 

dargestellten SchloBstraffers gezeigt. Auch dieses Umienkteil 16 ist 
roit einem Halteabschnitt 18 fur das Zylindenohr des lineaiantriebs 
10, einem Umlenkabschnitt 24 fiir das Zugglied 14 und einem 
Befesdgungsabschnitt 20 zur Befestigung des SchloBstraffers am 

10 Fahr^g versehen. Im Gegensatz zu den in d^ Figuren S und 6 
dai^estdltm Umlenkleilen ist d^ Halteabschnitt 18 des in den 
Figuren 7 und 8 dargestellten Umlenkteils 16 mit vier Haltelaschen 30 
versdien» weldie ZyUnderrohr des Linearantrid^s 10 umgrdfen* 

15 Der Umlenkabschnitt 24 ist an seinem dem GurtschloB 12 zugewandten 

^de mit einer VerlSngerung 32 versehen, die spiialf5mug verlSuft 
Das bmerste der von der Verltngerung 32 gebildeten Spirale bildet den 
Befesdgungsabschnitt 20. 

20 In das Innere der Spirale kann beispielsweise eine 

Befestigungsschraube eingesetzt warden. Es wire aber d^enso mdglich, 
hier einen Befestigirngsbol^n festzulegen. 

Auch das in den Figxiren 7 tmd 8 dargestellte Umienkteil 16 
25 ^moglicht eine Montage der oben bescbriebenen vormontierten Baugruppe 
aus dem Zylindenohr^ dem GurtschloB 12 und dem Zugglied 14, da zum 
einen der Umlenkabschnitt 24 zur Aufienseite hin gedfifhet ist und zum 
anderen die Haltelaschen 30 des Halteabschnitts 18 einander in einem 
solchen Abstand gegenubexliegen, dafi das Zi^glied 14 zwischen ihnen 
30 hindurchtreten kann* Wie insbesondere in Figur 8 zu sehen ist, ist an- 
einem der LSngsrSnder des Umlenkabschnittes 24 ein Haltestzeifen 34 
vorgesehen, der nach Einlegen der oben genannten vormontierten 
Baugruppe in das Umienkteil und Umlenken des Zugglieds in die in Figur 
8 dargestellte Stellung umgebogen werden kann, so dafi das Zugglied 14 
35 in der umgelenkten Stellung fixiert ist. 

In Figur 9 ist eine Variante des in ^ den Figuren 7 und 8 
dargestellten. Umlenldeils 16 graeigt. Der Unterschied zu dem in den 



Figuien 7 und 8 dargestellten Umlenktdl bestdit darin, daB bei dem 
Umlenkteil 16 von Figur 9. der Befestigungsabschnitt mit etnem 
Schraubbolzen 40 vers^en ist. 

Da bei den in d^ Figuren 7 bis 9 dargestellten Umlenkteilen der 
Befestigungsabschnitt 20 inneiiialb des von den bdden Biden des 
ZuggUeds 14 eingeschlossenen Winkels liegt, wird der 
Befestigungsabschnitt 20 bei hohen Lasten, die von dem Qurtschlofi 12 
fiber das Umlenkteil 16 und dra Befestigungsabschnitt 20 in das 
Fahizeug eingeleitet werdoai, zum Umlenkabscfanitt 24 hin beaufschlagt. 
Aufgrund der HgenelastizitSt der Verlangening 32 stiitzt sich ab einer 
gewissen Belastung die AtiSenseite des Befesdgungsabschnittes 20 
dirdct an der dieser g^eniiberllpgenden Sdte des Umlenkabschnittes 24 
ab, ■ . / . 

In den Figure 10 und 11 ist das Umlenkteil 16 des in Figur 2 
dargestellten SchloBstrafTers gezeigt. Dieses Umlenkteil 16 
unterscheidet sich von dem in den Hguxen 7 bis 9 dargestellten 
Umlenkteil im wesentlichra dadurch, daB der Befestigungsabschnitt 20 
auSerhalb des Winkels der zwischen den beiden Eaden des 

Zugglieds 14 eingeschlossen ist Dabei ist der Befestigungsabschnitt 
20 duxch zwei Materialstrdfen gdiildet, die sich parallel zueinander 
ausgehmd von LSngsrSndem des Umlenkabschnittes 24 erstrecken. Ih 
diesen bdden Materialstrdfen ist die Bohrung gd>ildet, in die die 
Befestigungsschraube 22 eingesetzt werdra kann. 
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IS 1. Schlofistiaffer mit dnem Uneaxantrieb (10)* der Qb» iBin 

Zugglied (14) mit einem Ourt^hlofi (12) vettunden ist» und dnem 
Umlenkteil (16), welches das Zugglied (14) zwiscfaen dessm mit dem 
GuTtschloB (12) verbundenira Eode und d^ mit dem liMaiantrid) (10) 
verbundenen Ende umlenkt, 

20 dadurch gekennzdcfanet^ da6 

das Umlenkteil (16) sowohl einen Halteabschnitt (18) fur den 
Linearantrieb (10) als suich einen Befestigungsabschnitt (20) aufweist, 
an d^ das Umlenkteil (16) &hrzeugfest montiert werden kann. 

25 .2. SchloBstraffi^ nach Anspnich 1, dadurch gekennzdchnet^ daS der 

Befestiigungsabsduiitt (20) einen Schraubbolzen (40) aufweist 

3. Schlofistraffer nach Anspnich 1, dadurch gekennzeichn^ dafi der 
Befestigungsabschnitt (20) eine Bdirung fur eine Befestigungsschraube 

30 (22) aufwdst. 

4. SchioBstraffer nach An^ruch 2 oder Anqniich 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich die Mlttelach» des Schraubbolzens (40) bzw. 
der Bohrung paraUd zu einar Ebene erstreckt, die von dsm Zugglied 

35 (14) aufgespannt ist* 
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5. Schlo0stiafrer nach Anspnich 2 oder Anspnich 3, dadurch 
getennzdchnet, da0 sich die Mittelachse des Schiaubbolzens (40) biw. 
der Bohnmg senkrecht zu dner Ebme erstreckt, die von dem ZuggUed 
(14) aufgespannt ist 

6. SchloSstraffer nach eim^m der Anspriieiie I bis 5, dadurch 
gekranzeichnet, daB d^ Befestigungsabschnitt (20) aiiBerhalb des 
z^wischen den beid^ Endea des Zugglieds (14) eingeschlossenen Wickels 
angeordnet ist. > 

7. ScliloSstraffer nadi Ampruch 6, dadurch gekennzedchnet^ daB das 
Umlenkteil (16) einen langHchen, sidi fiber dneti ^^nkeibeieich von 
etwa 90"" erstrecloendea Umlenkabschnitt (24) aufweist und der 
Befestigungsabschnitt (20) durch zwei Materialstxeifea gebildet ist, 
die sich parallel zueinander ausgdiend von LSngsrSndem des 
Umloikabscfanittes (24) erstrecken. 

8. SchloQstrafler nach einem der Ansprilche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Befestigungsabschnitt (20) innerhalb des 
zwischen den beiden Enden des Zugglieds (14) eingeschlossenen Wiokels 
angeordnet ist. 

9. SchloBstraffar nach Anspruch 8, dadurch gdkeonzddmet, da0 das 
UmlOTkteil (16) einen ISnglichen, sich uber einen Winkdbereich von 
etwa 90* erstreckcnden Umlenkabschnitt (24) aufvveist und daB der 
Befestigungsabschnitt (20) durch eine VerlSngerung (32) des 
Umlenkabscbnittes (24) an dessen dem GurtscIiloS (12) zugewandten Bnde 
gebildet ist, 

10. SchloBstraffer nach Aniq[>ruch 9, dadurch gekenn^chnet, daB 
die VerUmgerung (32) des Umlenkabschnittes (24) spiralfSrmig 
ausgebildet ist und der Befestigungsabschnitt (20) durch die innerste 
Windung der spiralfSnnigen VerlSngerung (32) gebildet ist. 

11. SchloBstraffer nach einem der AnsprQche 7 bis 10» dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Umlenkabschnitt (24) entlang dem Zugglied (14) 
auf del Sdte, die auSerfaalb des von den beiden Endm des Zugglieds 
(14) eingeschiossmen Winkels liegt, gedflhet ist 



12. SchloSstraffer nach einem der vorhergehraden Ansprflche, 
dadurch gekemmichn^, daB der Linearantrid> (10) dn Zylindenohr 
und einra in diesem translationsvCTschid)baren Kolben aufwdst und daB 
der I^teabschnitt (18) das Zylindenohr entlang einem Winkel von 
wraiger als 360"" in Um&ngsrichtung umgrdft. 

13. SchloBstraffer nach Anspruch 12, dadurch gekennzeicbnet^ daB 
der Halteabschnitt (18) das Zylindenohr eotlang einem Wini;^! von mehr 
als 90^ in Umfangsrichtung umgrdft und das Zylindenohr bei 
fahrzeugfest mondertrai SchldSstraffer zwischra dem Halteabschnitt. 
(18) und einem fahrzeugfesfen Teil festgel^ ist 

14. SchloSstraffi»^ nadi einem da Anspruche 12 und 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Halteabschnitt (18) das Zylinderrohr mtlang 
einem Winkel von mehr als ISO"* in Umiangsrichtung umgreift. 

15. SchloBstraffer nach einem der AnsprOcfae 12 bis 14> dadurch 
gekennzdichnet, daB der Halteabschnitt (18) das Zylindenohr mittels 
mdirerer Haltelaschen (30) uix^reift« 

16. SchloBstraffer nach Anspruch 15» dadurch gekennzeichnet, daB 
die freien End^ der Ebltelaschen (30) einander in dnem Abstand 
gegenOberliegein, der mindestens gidlch dem Durchmesser des Zugglieds 
(14) ist. • 

17. SchloBstraffer nach dnem der Ansprdche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Umlenkteil (16) ein GuQteil ist. 

18. Schlofistraifer nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Umlenkteil (16) eui Blechbi^eteil ist. 

19. SchloBstraffer nach Anspruch 18, dadurch gekmnzeichnet, cbB 
das Umlenkteil vergQtet ist. 

20. SchloBstraffer nach einem der AnsprOche 18 und 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB an einem Langsrand des Umlrakabschnitts (24) ein 
Haltestreifen (34) vorgesefaen ist^ die so tlber den Umlenkabschnitt . 
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(24) gebogen ist, da0 zusaimnea mit diesem eine an doi Querschnitt des 
Zugglieds (14) an^paBte FtOining gebildet ist. 

2L SchloBstraffer nach einem der vorhergehenden Anspriicbe, 
5 dadurch gekennzdchnet, daS das Zugglied (14) ein Zugseil ist. 

22. SchloBstraffer nach einem der voibergehenden AnsprQche, 
dadurch gel^nnzeichnet, da0 das Umlenkteil (16) dnstucldg mit dem 
Halfeabschnitt (18) und dem Befestigungsabschnitt (20) ausgebildet 
10 ist. 
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FIG. 2 
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FIG. 3 
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FIG. 7 
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